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Cadeirantes

Um leitor assiduo desta coluna, .M. Arruda,
me contatou no inicio do ano, sugerindo que
eu escrevesse sobre a vida dos cadeirantes
em Berlim. Logo passei a observar os locais
publicos, as ruas e os meios de transporte da
cidade sob outra perspectiva. O nimero
oficial, de 2003, aponta que sdo 1,6 milhado os
alemaes em cadeiras de rodas. Mas cada
caso ¢ um caso. Deste namero, a metade tem
mais de 65 anos. O niimero também nao
inclui casos de esclerose multipla, ossos de
vidro e vitimas de derrame, por exemplo.
Apenas uma parte dos cadeirantes, aqueles
que circulam pelas ruas, muitos com
cadeiras com motor movidas a botoes, fazem
tudo ou quase tudo por conta prépria:
deslizam pra 14 e pra c4, pegam conducao,
frequentam parques, cinemas, teatros, cafés
e restaurantes, vao ao médico, ao correio, ao
banco e ao supermercado sozinhos, desde
que esses espacgos sejam acessiveis. Ha ainda
0s mais ativos, que treinam rugby, basquete
ou natacao, alguns entre os diversos esportes
praticados por cadeirantes.

os ultimos 20 anos, com duas leis que im-
Npulsionaram projetos para melhoria da vi-

da dos portadores de deficiéncias de todo
tipo e a sua inclusdo sem barreiras, muita coisa
mudou em Berlim: em 1994, houve um adendo na
Constituicdo Federal, e em 1999, a lei regional
LGBG, que resultou na criacdo de uma secretaria
especial para o deficiente na cidade de Berlim.
Desde entdo, o espago urbano se transformou
com o objetivo de tornar Berlim uma cidade 100%
barrierefrei, ou seja, acessivel. Em dezembro pas-
sado, a cidade recebeu o prémio europeu Access
City Award pelo seu projeto de acessibilidade. Na
péagina web da secretaria hd uma série de links que
levam, entre outros, ao site Mobidat, um banco de
dados que oferece informacdes como anincios de
apartamentos para aluguel aptos para portadores
de deficiéncia.

A mobilidade do cadeirante depende de diversos
fatores, como, por exemplo, sua forca fisica e motri-
cidade, o modelo da cadeira de rodas (cujos precos
variam entre € 300 e € 40 mil) e da estrutura do es-
paco urbano do lugar onde vive: se ha calgadas pla-
nas, rampas de acesso, elevadores etc., pois poucos
podem dar-se ao luxo de ter um carro adaptado. A
empresa de transporte urbano BVG oferece, além
de informacgdes sobre estagdes barrierefrei, um
guia para o turista cadeirante e a possibilidade de
agendar um treinamento para utilizacdo do trans-
porte publico com cadeira de rodas. Apesar de 6ni-
bus e bondes terem degraus baixos ou rampas mo-
veis e espaco reservado, nem todos conseguem
embarcar sozinhos. No treinamento da BVG, eles
recebem dicas para embarcar e desembarcar, na
medida do possivel, sem auxilio de terceiros.

A Deutsche Bahn, a companhia de trem interes-
tadual do pais, também tem servigos especiais pa-
ra usudrios de cadeira de rodas. Mesmo que sejam
lugares limitados, hda poltronas que podem ser re-
servadas com antecedéncia. Para o embarque e
desembarque, um funcionério instala uma rampa
de acesso. As rampas significam o primeiro passo
para o direito de ir e vir de um cadeirante, pois um
Unico degrau ja é um transtorno na vida de um
usudrio de cadeira de rodas. Vivendo diariamente
situacdes como esta, o berlinense Raul Krauthau-
sen, 32 anos, portador da sindrome dos ossos de
vidro, largou a carreira de publicitario para fundar
em 2004 a associagdo Sozial Helden eV (Herdis
Sociais). Superengajado na causa, em dezembro
de 2012 Raul criou uma nova campanha: “1001
rampas’, que vai doar rampas a diversos estabele-
cimentos de Berlim. Em 2010, desenvolveu o
Wheelmap, um site e aplicativo para smartphones
que mapeia a acessibilidade de locais para cadei-
rantes. De Berlim para o mundo.

O Wheelmap funciona com as cores do sinal de
transito; se o local tem rampa e banheiro, é marca-
do no mapa em cor verde; se tem apenas uma das
facilidades, amarelo; e se nao estd apto para rece-
ber cadeirantes, ganha sinal vermelho. Quem con-
tribui com estas informacoes e alimenta o site é a
comunidade de usuadrios, cadeirantes ou nido. Raul
partiu da ideia de que, se cada um dos 1,6 milhdo
de cadeirantes colocasse o seu lugar preferido no
mapa, ja se formaria um banco de dados gigante.

No momento, existem mais de 300 mil lugares
no Wheelmap listados na Alemanha, e uma média
de 200 novos enderecos sdo mapeados diariamen-
te. Em dois anos, o projeto ganhou grande visibili-
dade e chegou a diversos paises, incluindo o Bra-
sil, pois tem como base o OpenStreetMap, um ma-
pa do mundo aberto para anotagdes, que funciona
no molde da Wikipedia.

Portanto nao é o individuo que é deficiente, as
cidades é que ainda ndo estao preparadas para as
necessidades especiais dos seus habitantes. ®
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